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Abstract

Air transportation, which is the main element of the transportation system, connects
countries, cultures and people. The air transportation sector connects countries to the global
economy by facilitating economic connections and trade, and helps countries' economic
development. Therefore, it is expected that there is a relationship between economic growth
and air transportation. Air transportation, which is a strategic sector, can play an important
role in the economic development of developing countries. In this context, the relationship
between air passenger transportation and economic growth was examined for the Fragile
Five countries using the 2005-2021 period data set. According to the Driscoll-Kraay estimator
results, it was concluded that the number of airline passengers had an increasing effect on
economic growth in the Fragile Five countries in the said period.
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Kirilgan Besli Ulkelerinde Havayolu Tastmaciliginin Ekonomik Biiyiime Uzerine
Etkisi: Ampirik Bir Tahmin

Oz

Ulasim sisteminin ana unsuru olan havayolu tasimacihgu iilkeleri, kiiltiirleri, insanlar,
birbirine baglamaktadir. Havayolu tasimaciligi sektéort, iktisadi baglantilar ve ticareti kolay
hale getirerek tilkeleri kiiresel ekonomiye baglamakta, tilkelerin iktisadi kalkinmalarina
yardimct olmaktadir. Bu ytizden ekonomik biiylime ve havayolu tasimacihigi arasinda
iliskinin olmast beklenmektedir. Stratejik bir sektér olan havayolu tasimaciligr 6zellikle
gelismekte olan tilkelerin iktisadi kalkinmasinda énemli bir rol oynayabilmektedir. Bu
kapsamda ¢alismada hava yolu yolcu tagsimaciligi ile ekonomik biiytime arasindaki iligki
2005-2021 dénemi veri seti kullanmilarak Kirlgan Besli tilkeler i¢in incelenmistir. Driscoll -
Kraay tahminci sonuglarina gére ise hava yolu yolcu sayisimin s6z konusu dénemde Kirillgan
Besli tilkelerde ekonomik biiyiimeyi artirict yénde bir etkisi oldugu sonucuna vanlmstir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu Tasimaciligi, Ekonomik Biiyiime, Kirilgan Besli Ulkeleri
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1.Giris

Giniimizin vazgecilmez ulasim aglarindan biri olan havayolu tasimaciligy,
ekonomik ve sosyal gelismeyi saglayan endiistrilerden biri olarak bilinmektedir.
Toplumlary, iilkeleri ve kiilttirleri birbirine baglamakla beraber kiiresel pazarlara
ulagimi daha kolay hale getirmekte turizm ve ticareti gelistirmekte, tilkelerin
ekonomisine katki sagladig1 belirtilmektedir (islamoglu, 2021:751).

Havayolu tagimaciligi, birden ¢ok bilesenin bir arada bulundugu ve dengenin iyi
bir sekilde saglanmasi gerekli olan bir sektér olarak degerlendirilmektedir.
Dengenin bir tarafinda sektor calisanlar1 diger tarafinda da bu sektorden
yararlanan tiiketiciler yer almaktadir. Dolayisiyla sektér bu agidan bakildiginda
kirilgan bir ozellik gostermektedir. Havayolu tasimaciligi sektoriinde
yasanabilecek negatiflik, talepte ani bir azalmaya sebebiyet vermektedir. Bunun
en giizel ve giincel 6rnegi 2019 yilinda Diinya Saglik Orgiitii tarafindan ilan edilen
Covid-19 pandemisi 6rnek olarak gosterilebilir. Bilhassa 2020 yili havayolu
tasimacilignt  sektorit icin  ciddi anlamda sikintili  bir dénem olarak
degerlendirilebilmektedir. Yasanan salgin pek c¢ok iilkeye giris ve ¢ikislar
engellediginden dolay1 bu sektorii ve ekonomileri ciddi anlamda olumsuz bir
sekilde etkilemistir (Ozaydin, 2023: 14).

Havayolu tagimaciligi sektoriiniin ekonomik biiyiime ile iligkisi literattirde
siklikla tartisilmaktadir. Bu ¢alismalarda farkl iilke- iilke gruplar: kullanilmakta,
cesitli yontemlerle bu iliski ortaya koyulmaktadir.

Diinyada ve iilkemizde havayolu tasimacilig: siirekli gelisen bir sektor haline
gelmistir. Ulkelerde iktisadi, sosyal ve kiiltiirel gelismelerin yasanmasi, diinya
ticaret hacminin artmasi ve oOzellikle havayolu ulagiminin giivenli ve hizh
olmasindan dolay1 daha ¢ok tercih edilmesi bu sektoriin gelismesini daha da
hizlandirmistir. Neticede bu siire¢ ise hem ulusal hem de uluslararasi iktisadi ve
sosyal gelismeleri beraberinde getirmistir.

Calismanin amaci havayolu tagimaciligi ve ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi
2005-2021 dénemi verileri kapsaminda Kirilgan Besli Ulkeleri (Brezilya, Giiney
Afrika, Endonezya, Hindistan ve Tirkiye ) i¢in tespit etmek, var olan durumu
ortaya koymak, konuya yonelik yapilan daha 6nceki ¢alismalar1 derleyerek bir
biitiin halinde degerlendirmek, ¢alismanin 6nemini vurgulamak ve yapilacak
caligmalar icin bir literatiir olusturmaktir. Bu dogrultuda calismada bagiml
degisken olarak ekonomik biiytime belirleyicilerinden olan gayri safi yurt ici
hasila (GSYH) kullanilirken bagimsiz degisken olarak hava yolu ile taginan yolcu
sayisi ve hava yolu ile tasinan ytik miktar1 degiskenleri kullanilmistir. Verilerin
tamami World Data Bank’ten temin edilmis ve her birinin 2005-2021
donemindeki yillik verileri baz alinmistir. Calismada giris boliimtini takiben
havayolu tagimaciligina yonelik teoriden kisaca bahsedilmis, daha sonra literatiir
taramasi ele alinmistir. Calismanin ampirik kisminda ¢alisma kapsaminda yer
alan tlkelerin verileri, ¢alismanin metodolojisi ve ampirik bulgular1 yer
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almaktadir. Calismanin son bdlimiinde ise sonu¢ ve konuya yonelik
degerlendirmeler sunulmaktadir.

Calismanin literatlire katkilar1 degerlendirildiginde, daha ©nce vyapilan
caligmalarda hava yolu yolcu sayisi-GSYH iligkisi ya da hava yolu yiik miktari-
GSYH iligkisine bakilirken bu calismada her ikisinin de yer almasi ¢alismanin
kapsami boyutunda onem arz etmektedir. Ayrica literatlir genel olarak ele
alindiginda daha c¢ok tek iilke 6rnekleminin kullanildigi goriilmektedir. Panel
caligmalarin kisith olmasi ve bu iilke grubunun ele alinmamasi agisindan
caligmanin literattirdeki boslugu dolduracag: distiniilmektedir.

2. Havayolu Tasimacilig: Sektoriine Genel Bir Bakis

Hava yolu tagimaciligi, hava araglar1 ve hava yolu ile gergeklestirilen tasima
olarak ifade edilmektedir. Bakildiginda bir kisinin mevcut bulundugu yerden
baska bir yere gidebilmesi i¢in yamag parasiitiinii tercih etmesi de 250.000 kg yitk
tastyan bir kargo wucagi da hava yolu tagimaciligi kapsaminda
degerlendirilmektedir (Atakan, 2018: 3). Havayolu tagimaciiginin daha hizl,
givenilir ve rahat olmasi bakiminda saglamis oldugu avantajlar, yolcularin bu
ulasim seklini segmelerinde biiyiik katk: saglamaktadir. Bundan dolay: hava yolu
tagitmaciligl, tagimacilik sektoriinde 6nemli bir paya sahiptir (Akga, 2020: 46).

Hava yolu tasimaciligi sektord, diinyada en hizli bir sekilde biliyime gosteren
sektorlerden biri olarak degerlendirilmektedir. Bu durum hava yolu tagimacilig
sektoriinde yogun bir rekabete sebebiyet vermektedir (Yagar ve Kiraci, 2018: 732).
Ayni zamanda hava yolu tagimaciligi sektorii teknolojik gelismelere, yapisal
degisim ve dontisime uyum gosteren bir sektor olarak da nitelendirilmektedir.
Diger yandan hava yolu tagimacilig1 sektoriintin 6zellegtirilmesi, liberallesmesi,
ticari hale gelmesi ve bu konuya yonelik igbirliklerinin olusturulmasi, bu sektorii
tliketicinin daha egemen oldugu bir piyasa haline getirdigi belirtilmektedir
(Caligkan, 2020:3). Kiiresellesmenin saglamis oldugu faydalar dikkate
alindiginda, havacilik alaninda da yiiksek teknolojiye ve insan kaynagina sahip
olan tilkelerin genellikle diger tiilkelerden bir adim 6nde olacag: belirtilmektedir
(Simsek, 2021: 29).

Ayni zamanda havayolu tasimaciligi sektordi, havacilik alanindaki faaliyetler
yardimiyla dogrudan veya dolayli bir sekilde artan harcamalara, kaynaklara,
piyasalara, teknolojiye ve ekonomik kiitleye gelismis bir erisimle baglantili daha
genis ekonomik katkilar sunmasi bakimindan 6nem arz etmektedir (Zhang ve
Graham, 2020: 506). Bu konuya y6nelik yapilan incelemeler havayolu tagimacilig
sektoriiniin briit katma deger, vergiler, istihdam, ticaret, turizm ve yatirim gibi
etmenlerle milli gelire katki saglamasi agisindan oOnemli oldugunu
gostermektedir (Njoya ve Nikitas, 2020: 1).

Havayolu tasimacilig: sektoriinde talep ve arz konusu da piyasanin gelismesinde
onemli bir role sahiptir. Havayolu tasimaciliginda talep edilen miktar yolcu,
tcretli yolcu mil- kilometre, ticretli ton mil- kilometre cinsinden 6l¢iilmektedir.
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Havayolu piyasasinin talep fonksiyonun da geleneksel talep fonksiyonu gibi
negatif egimli oldugu ileri siiriilmektedir. Bu talebi belirleyen etmenler ise
havayolu fiyati, diger ulasim cesitlerinin fiyatlari, gelir dizeyi, ugus siklig,
yolculuk  siiresi, demografik etmenler, tiiketici bagimliligi  olarak
siralanabilmektedir. Havayolu tasimaciliginda arz ise pozitif egimli olarak
degerlendirilmektedir. Rekabet¢i etmenler, havayolu sektortine iligkin
diizenlemeler de havayolu arzimi etkileyen etmenler olarak ele alinmaktadir
(Cam, 2016:719-720).

Havayolu tasimaciliginda yolculuklar is icin seyahat edenler ve tatil icin seyahat
edenler olarak iki grupta degerlendirilmektedir. Dolayisiyla talebin fiyat ve gelir
esneklikleri bu iki grup i¢in farkli sekilde degerlendirilmektedir. Genel olarak tatil
amagcli seyahat edenlerin gelir ve fiyat esneklikleri daha yiiksek olarak ifade
edilmektedir. Is amach seyahat edenlerin yolculuk sirasinda gerceklestirdikleri
masraflar genellikle isverenleri araciligiyla karsilandigindan dolay: fiyat ve gelir
esnekliklerinin diigiik oldugu belirtilmektedir (Cam, 2016:720).

Sekil 1: Kirtlgan Besli Ulkelerde Yolcu Sayisi (2005-2021)

Yolcu Sayisi
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EBrezilya EEndonezya Hindistan Gliney Afrika B Turkiye

Kaynak: World Development Indicators veri tabanindan elde edilmis yazar tarafindan
olusturulmustur.

Sekil 1'de Kirilgan Besli Ulkelerde 2005 -2021 dénemi yolcu trafigini
gostermektedir. 2000 yilina kadar genel olarak yolcu trafiginde artisin oldugu
gortilmektedir. 2020 yilinda Cin'in Wuhan kentinde ortaya ¢ikan Covid-19
pandemisinden kaynakli bir disiisiin oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla diinya
genelinde ekonomiye ve istihdama katki saglamasi bakimindan 6nem arz eden
havayolu tagimaciligi sektorii, Covid-19 salgininin en ¢ok etkilendigi sektorlerden
biri olarak degerlendirilebilmektedir.
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Covid-19 kiiresel salgin1 pek ¢ok endiistri tizerinde etkisini géstermistir. Havayolu
tasimaciligi sektorii de bu endiistrilerden biri olarak goriilmektedir. Ulkeler ya da
sehirlerarasi ulagimlarin iptal edilmesi ve bu ulagimlara kisitlamalarin getirilmesi
havayolu tagimaciliginda yolcu sayisinin azalmasina sebebiyet vermistir. Bu
siirecte havayolu sirketleri artan kargo ihtiyaglarini yolcu ucaklar ile gidermeye
caligmis, yolcu ugaklarimi kargo amagli kullanmiglardir. Covid-19 salgini
siirecinde gecici depolama ve kargo seferleri islemleri zor kosullar altinda
yapilmistir. Genel olarak biitiin havayolu sirketleri kargo seferlerini yapabilmek
icin konaklama yapmadan seferlerin yapilabilmesini saglamis bu stireci minimum
zararlar atlatabilmeyi saglamislardir (Ucler ve Akca, 2023:808-809)

3.Literatir

Literatiirde hava yolu ve ekonomik biiyiime arasindaki iligkiye odaklanan
¢alismalarin oldugu gorilmektedir. Farkl: veri seti, yontem ve zaman diliminin
kullanilmasindan dolay1 elde edilen sonuglar farklilik gosterebilmektedir. Bir
tasimacilik hizmeti olan havacilik sektori sahip oldugu teknolojik diizey, alt yap:
yatirimlar1 ve diger sektorler tzerindeki etkileri bakimindan 6nemli bir
bilesendir.

Bu konuya yonelik yapilan ¢aligsmalardan ilki Goetz(1992) tarafindan yapilmistir.
Bu calismada ABD’nin 50 metropol kenti i¢in hava yolu ve ekonomik biiyiime
arasindaki iliski 1950-1987 dénemi igin incelenmistir. Elde edilen bulgularda
ekonomik biiyiime ve hava yolu arasinda pozitif bir iliskinin oldugu tespit
edilmistir.

Button ve Taylor (2000) yapmus olduklar c¢alismalarinda ABD’nin cesitli
bolgelerinde hava yolu tasimaciligl ve ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi
incelemiglerdir. Yaptiklar1 analiz neticesinde hava tasimaciliginin ekonomik
biliylimeyi tesvik edebilecegini savunmuglardir.

Hava yolu ve ekonomik biiytime arasindaki iligkiyi ele alan diger ¢alismalar ise
Tablo 1'de 6zetlenmektedir.

Yazar(lar) Dénem/Ulke  Metod Sonug¢

Fernandes ve 1966- Granger Analiz sonucunda ekonomik biiyiime ile

Pacheco(2010)  2006/Brezilya ~ Nedensellik havacilik sektdrii arasinda tek yonli bir

Analizi iliskinin oldugun elde edilmistir.

Mukkala ve 1991-2010/13 Panel  Veri Yapilan testler neticesinde ekonomik

Tervo(2013) AB Uyesi  Analizi biiyiime ile havayolu trafii arasinda
Ulkesi nedensellik tespit edilmistir.

Stephens 1985- Regresyon Havacalik sektoriiniin ekonomik biiyiime

vd.(2014) 2012/Nijerya Analizi katkisinin ¢ok az oldugu analiz sonucunda

elde edilmistir

Hu vd.(2015) 2006-2012/Cin  Panel = Veri Uzun dénemde ekonomik biiyiime ile i¢

29 Sehri Analizi hat yolcu sayisi arasinda ift yonli bir

28



Eryer, A. (2024). The Impact of Air Transport on Economic Growth in the Fragile Five Countries: An Empirical

Estimate. Equinox, Journal of Economics, Business &  Political Studies, 1 (1), 24-37.
doi: 10.48064/equinox.1406345
nedensellik  iligkisinin ~ varhg elde
edilmistir.
Brida vd (2016) 1971- Johansen Es Yapilan analizler sonucunda Italya'da
2012/italya Biitiinlesme GSYH'dan havayolu tagimaciligina dogru
Analizi tek yonlii bir nedensellik elde edilmistir.
Bal vd.(2017) 1967- VECM Analiz sonucunda Tirkiye'de uzun
2015/ Tiirkiye Analizi donemde  havayolu  tasimaciliginin,
ekonomik biiylimeyi tek yonli ve pozitif
etkiledigi sonucuna ulagilmisgtir.
8} do de degiskenl d
Eren vd.(2020) 1980- Nedensellik zun conemce ceslpkenter aasinda
. . pozitif bir iligki oldugu tespit edilmistir.
2018/ Tirkiye Testi ve Es A d il lizi .
Biitiinlesme yrica  nedensellik  analizine gore
Analizi GSYH'dan havacilik sektoriine dogru bir
nalizt y6nli bir nedensellik elde edilmistir.
islamoglu 1960- Es Yolcu sayisinda meydana gelen %1'lik
(2021) 2019/Tirkiye Biitiinlesme artisgin  ekonomik bliylimeyi %o0.249
ve  FMOLS arttirdigl, yik tasimacihiginda meydana
Analizi gelen %r’lik artisin ise ekonomik bityiimeyi
%0.44o0 arttirdig1 sonucu elde edilmistir.
Altuntas 1960- ARDL Smir Uzun dénemde havayolu tasimacilig: ile
vd(2021) 2017/Tirkiye Testi GSYIH bir iliski elde edilirken, Kisa
dénemde ise yolcu sayisindan ekonomik
biiyiimeye dogru tek yonla bir iligkinin
oldugu elde edilmistir.
Atioglu (2021)  2010-2019 ARDL Analizi Sonuglara gére THYnin yolcu doluluk

orani, 6z sermaye 70 karliligin1 6nemli
diizeyde  etkilerken, dcretli  yolcu
kilometresi 6z sermaye karliigini disik
negatif etkilemektedir. Ucretli yolcu sayist
ise 6z sermaye karlilig1 tizerinde disiik
olumlu etkiye sahiptir.

Wang.(2021) Cin/2000-2017 VAR Analizi- Elde edilen bulgularda tasgimacilik
VECM tlrlerinden  Ozellikle  deniz  yolu
Analizi tasimaciligt  ile ekonomik kalkinma
arasinda uzun donemli bir iliski elde
edilmistir.
Ali vd .(2023) 1993- Panel  Veri Elde edilen bulgulara gore havayolu
2019/BRIC Analizi tagimaciligindan  ekonomik biiylimeye
Ulkeleri dogru tek yonli nedensellik iligkisi tespit
edilmigtir. Ayrica hava yolcu ve hava
tasgimaciligindan da ekonomik biiylimeye
dogru tek yonli nedensellik iligkisi s6z
konusudur.
Ucar vd.(2024) 1993 EKK Analizi Ampirik bulgularda havayolu tagimaciligt

2021/BRICS-T

ile taginan yikk miktarinin ekonomik
biiyime izerinde etkisinin pozitif,
havayolu ile taginan yolcu sayisinin ise
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ekonomik biiylime {izerinde negatif
etkisinin oldugu elde edilmistir.

Ampirik sonuglara goére, havayolu yolcu
tagimaciligl ve karbon emisyonu arasinda
negatif ve anlaml bir iligki elde edildigi
vurgulanmuistir.

Yildiz ve Yildiz 1990-2018/G-5  Panel  Veri
(2024) Ulkeleri Analizi

3.Ekonometrik Yontem ve Sonuclar
3.1.Veri Setinin Ozellikleri

Hava yolu tagimaciligin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisinin incelendigi bu
calismada Kirilgan Besli (Brezilya, Hindistan, Endonezya, Tirkiye, Giliney Afrika)
tilkeleri icin 2005-2021 dénemine ait veri seti kullanilmigtir. Analizde kullanilan
degiskenlere Diinya Bankasi veri tabanindan ulasilmistir. Ele alinan model
literatiirdeki Bal vd.,(2017), Islamoglu (2021), Ozaydin (2023)'1in calismalari
referans alinarak olusturulmustur. Ekonometrik analizde kullanilmis olan
degiskenlere ait 6zellikler Tablo 2’de sunulmaktadir.

Degiskenler Agiklamasi Kaynak

(LGSYH) Kisi Bag1 GSYH(2015 Sabit Fiyatla) WDI (World Development Indicators)
LY Yolcu Sayisi WDI (World Development Indicators)
LYM Yiik Miktar WDI (World Development Indicators)

Calismada kullanilan modelin logaritmik bicimde gosterimi su sekildedir:
LGSYH =, + BiLY; + B,LYMy + 1 (1)

Denklemde yer alan i ve t simgeleri sirasiyla birim ve zaman boyutunu temsil
etmektedir. Modelde kullanilan biitiin degiskenler logaritmik formda
kullanilmistir.

3.2.Metodoloji ve Ampirik Sonuglar
3.2.1 YOntem

Ampirik analizlerde zaman serisi, yatay kesit serisi ve panel veri olmak tizere ti¢
farkli yontem kullanilmaktadir. Zaman serisi, belli bir zaman aralig1 igerisindeki
veri noktasini, yatay kesit serisi ise ayn1 zaman kesitinde farkli olaylar1 iceren
verileri ifade etmede kullanilan bir yontem olarak ifade edilmektedir. Zaman
serisi ve yatay kesit serilerinin beraber kullanilmasi sonucunda da panel veri serisi
meydana gelmektedir. Panel veri serisi, belirli bir zaman aralig1 icindeki farkly
olaylar1 iceren veri kiimelerinden olusmaktadir. Panel veri, degiskenler
arasindaki iligkiyi ortaya koymada zaman serisi ve yatay kesit serisinin tek
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baslarina yeterli olmadig1 durumlarda ikisinin bir arada kullanilmasin saglayan
bir yontem olarak bilinmektedir (Giiris, 2013: 7).

Panel veri analizlerinde temel bir model su sekilde gosterilmektedir:
Yit=a + X, + & (1)

bigiminde yazilabilmektedir. Burada Y, bagimli degiskeni, Xi;, bagimsiz degiskeni
temsil etmektedir. a;, sabit parametreyi temsil ederken,  egim parametresini,

€it ise hata terimini temsil etmektedir. bu denklemde i=(1,2,....N) yatay kesit,
t=(1,2,....N) zaman araligin1 géstermektedir (Wooldrige, 2002:10).

Panel veri analizinde, parametrelerin yatay kesit birimine ve/veya zaman
periyoduna gore farkli degerler almasina gore ¢esitli modeller tiiretilmektedir.
Sabit ve egim parametrelerinin birimlere ve zamana gore sabit oldugunu 6ne
siren modele Klasik Model adi verilmektedir ve ¢alismada bu model
Havuzlandirilmig En Kigiik Kareler (HEKK) ile ifade edilmistir. Sabit
parametrenin birim ve/veya zamana gore degiskenlik gosterip, egim
parametresinin sabit oldugu modele Sabit Etkiler Modeli, sabit ve ayni zamanda
egim parametresinin birim ve/veya zamana gore degiskenlik gosterdigi modellere
ise Rassal(Tesadufi) Etkiler Modeli ad1 verilmektedir

Panel veri analizinde 6nemli bir noktalardan biri modeller arasinda tercih
yapmaktir. Modellerin sabit etkilere mi sayet tesadiifi etkilere mi daha uygun
oldugunu tespit etmek icin aciklayici degiskenler ile olan korelasyonlarina
bakmanin gerekli oldugu belirtilmektedir. Rassal etkiler modelinde, veri
gruplarindaki degismelerin rassal oldugunu ve agiklayic1 degiskenler ile arasinda
herhangi bir iliski olmadig1 varsayilmaktadir. Sabit etkiler modelinde ise veri
gruplarindaki zamana bagli olmayan bazi unsurlar ile agiklayici degisken
arasinda bir iligki oldugu varsayilmaktadir (Ata, 2012: 277). Calismada hangi
modelin veri grubuna daha uygun oldugunu test etmek amaciyla F testi, Breusch
ve Pagan Lagrange Carpanmi LM (1980) Testi ve Hausman (1978) Testleri
uygulanacaktir.

Bu testlerden ilki F testidir. Klasik modelin gegerliliginin test edilmesi igin
kullanilmaktadir. F testi sonuglarina gore veriler birimlere gore farklilik
gostermiyorsa klasik modelin, veriler birimlere gore farklilik gosteriyorsa sabit
etkiler modelinin tercih edilmesinin daha dogru olacag: belirtilmektedir. F
testinin sifir hipotezi ise asagidaki gibidir (Boga, 2016: 124):

H, : Serilerde birim etkisi vardir.

Bresuch Pagan LM (1980) testi, Rassal etkiler modeline karsi klasik modelin
etkinligini test etmek amaciyla kullanilmaktadir. Bu testin sifir hipotezi
(Cubukgu, 2020: 22):

Ho:Rassal birim etkilerin varyanst sifirdir.
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Seklindedir. Yapilan testler ile birim ve/veya zaman etkilerinin oldugu sonucu
elde edilmis ise bu etkilerin sabit mi yoksa tesadiifi mi olduguna karar vermek
icin Hausman (1978) tarafindan gelistirilen Hausman Testi kullanilmaktadir.
Test hipotezi asagidaki gibi gosterilmektedir. Modeldeki degiskenler arasinda
korelasyonun olmamasi, tesadiifi etkiler modelinin gecerli oldugunu
gostermektedir (Yerdelen Tatoglu, 2012:180):

Ho:Aciklayict degiskenler ve birim etki arasinda korelasyon yoktur.

Havuzlanmig EKK(Klasik Model), sabit etkiler ve tesadiifi etkiler regresyon
modellerinden hangisinin kurulmus olan model i¢cin uygun test oldugunu tespit
etmek adina yapilan tahminci sonuclar1 bir sonraki boliimde tartisilmaktadir.

3.2.2.Bulgular

Ekonometrik analizlerde giivenilir ve sapmasiz sonuglara ulagsmak i¢in referans
modelin sahip oldugu 6zelliklerin belirlenmesi gerekmektedir. Modelin 6zelligi
cercevesinde belirlenmis olan uygun testlerin kullanimi, 6nemli bir sekilde ele
alinmasi gereken bir diger durumu ifade etmektedir.

Bu kapsamda ¢alismada o6ncelikle klasik modele karsi sirasiyla sabit ve tesadiifi
etkiler modeli test edilmistir. Bunun icin F, LM testlerinden faydalanilmistur.
Daha sonra sabit ve tesadiifi etkiler modeli arasinda hangi tahmincinin daha
etkin ve tutarli sonuglar verecegini tespit etmek icin Hausman testi
kullanilmistir. Model igin sonuglar Tablo 3’te gosterilmektedir.

Testler istatistik Degeri Olasilik Degeri
F Testi 781.55 0.0000
Breusch ve Pagan LM Testi ~ 489.10 0.0000
Hausman Testi 0.27 0.8746

Tablo 3’e bakildiginda, ele alinan modelde sabit etkiler modeli ile klasik modelin
hangisinin kullanilmas: gerektigini tespit edebilmek i¢in yapilan F ve Breusch
Pagan LM (1980) testi sonucunda, sifir hipotez reddedilmistir. Tabloda F ve
Breusch Pagan LM (1980) testinin hesaplanan istatistik degeri sirasiyla 781.55 ve
489.10 olarak tespit edilmis ve bu istatistiklere ait olasilik degerleri ise 0,000
olarak hesaplanmistir. %5 anlamlilik seviyesi icin olasilik degeri o,05ten kiigiik
oldugundan dolay1 (p=0.0000< 0,05) H, sifir hipotezi reddedilmis, H, hipotezi
kabul edilmistir. Yani her iki teste gore de klasik modelin gecerli olmadig; tespit
edilmistir. Ayni tabloda Hausman testi sonucuna gore olasiik deger %s5
anlamlilik diizeyinden biiyiik ¢ikmistir. (p=0.8746>0.05). Bagka bir ifade ile
Hausman test istatistigine gore temel hipotez reddedilmemistir. Bu da tesadiifi
etkilerin modelde yer aldigini ve tesadiifi etkiler tahmincisinin daha tutarh
sonuglar verdigini gostermektedir.
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Tablo 4'te, sorunsuz bir modelin sahip olmasi gereken varsayimlari iceren
diagnostik testlerine iliskin bulgular gosterilmektedir.

Tablo 4.Diognastik Test Bulgular:

Varsayimlar Testler Sonug
Normal Dagilimlidir. Jarque-Bera (Chi2): 0.4365 Kabul
Heteroskedasite sorunu Levene(1960) Brown ve Red
Yoktur Forsythe(1974), W50:0.000
Otokorelasyon Sorunu Durbin Watson:0.2849<2 Red
Yok

oxtur Baltagi- Wu LBl:0.6506<2
Birimler Aras1 Korelasyon Pesaran (2004): 0.000 Red
Sorunu Yoktur

Friedman (1937):0.000

oklu dogrusallik sorunu Mean VIF<1.62 Kabul
3
yoktur

Tablo 4’e bakildiginda, model normal dagilimli olmakla beraber, ¢oklu dogrusal
baglant1 problemi modelde bulunmamaktadir. Ayrica modelde heteroskedasite,
otokorelasyon, Friedman (1937) ve Pesaran (2004) testi neticesinde de birimler
arasit korelasyon probleminin oldugu tespit edilmistir. Uygulanan testler
sonucunda modelde varligi tespit edilen heteroskedasite, otokorelasyon ve
birimler arasi korelasyon problemlerine karsi direngli olan Driscoll-Kraay
Standart Hatalar (1998) yonteminin sonuglar1 Tablo 5’te gosterilmektedir.

Tablo 5. Driscoll Kraay Test Sonuglari

Bagimli Degisken:LGSYH

Katsay1 Driscoll Kraay Olasilik Degeri
Standart Hata
LYolcu 0.2375 0.0422 0.000™*
LYiik 0.0112 0.0121 0.368
Sabit 41622 1.5266 0.015*

R?:0.5125 Fig :0.000

Not: *, ** ve ***, %1,%5 ve %10 anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Driscoll-Kraay Standart Hatalar (1998) Testi sonuglarma gore havayolu
tasimaciligt yolcu sayisindaki %r’lik bir artis GSYHy1 %o0.23 oraninda
artirmaktadir. Baska bir ifade ile ekonomik biiytime ile hava yolu yolcu
tasimaciligi arasinda pozitif bir iligkinin oldugu gortilmektedir. Ayrica ekonomik
biliytime ile havayolu yiik tagimaciligi arasinda pozitif ve anlamsiz bir iligki elde
edilmistir. Dolayisiyla modelin farkli agiklayici degiskenlerle denenmesinin
gerekli oldugu soylenebilmektedir.
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Sonuc¢

Diinya tizerinde meydana gelen degisimler uluslararasi pazarlari birlegtirerek mal
ve hizmet cesitliliginin artmasini saglamis ve ayni zamanda tiretimi de olumlu
yonde etkilemistir. Boylelikle yasanan kiiresellesme siiresiyle beraber
tasimaciligin 6nemi daha da 6nem kazanmaya baglamistir.

Ulagtirma sektorleri icerisinde havayolu tasimaciligi bu kiiresellesme stirecinde
diger tasimacilik sektoriine gore daha ¢ok etkilenmistir. Ayrica tagimacilik
sistemleri icerisinde daha konforlu, daha hizli ve giivenli olmasi da havayolu
tasimaciligina olan ilgisinin artmasinda etkili olmustur. Havayolu tasimaciligi
iilkelerin ekonomik biiytimelerini agiklamada da etkili bir faktor olarak ele
alinmaktadir.

Bu baglamda ¢alismada havayolu tasimaciliginin ekonomik biiytimeye olan
katkis1 Kirllgan Besli Ulkeler icin incelenmektedir. 2005-2021 dénemi verileri
kapsaminda havayolu tasimaciligin ekonomik biiylime tizerindeki etkisi panel
veri analizi yontemiyle incelenmistir. Elde edilen sonuglarda havayolu yolcu
tasimaciliginin  ekonomik biiylime tizerindeki etkisi pozitif ve anlamh
bulunmustur. Katsayilar yorumlandiginda Driscoll-Kraay Standart Hatalar testi
sonugclarina gore havayolu tasimaciligi yolcu sayisindaki %r’lik bir artis GSYH'y1
%0.23 oraninda artirmaktadir. Literatiir degerlendirildiginde havayolu yolcu
tasimaciligr ilkelerin ekonomik biiylimesinde Onemli bir bilesen olarak
gortilmektedir. Yapilan ampirik analizler neticesinde ulasilan sonuglar literattirle
ortismektedir.

Sonug¢ olarak degerlendirildiginde havayolu tagimaciliginin dogrudan ya da
dolayli olarak etkilemis oldugu sektorler araciligiyla tilkelerin ekonomik
performanslari tizerinde olumlu katkilarinin oldugu goriilebilmektedir. Havayolu
tasimaciligi teknolojik gelismeler ve uluslararasi alanda ekonomik gelisme
acisindan gelismis tilkeler kadar gelismekte olan tilkeler i¢in de olduk¢a 6nem arz
etmektedir. Hava yolu tagimaciliginin iilkelerde zeminin verimli ve saglam bir
sekilde olusturulmasi, stirdiiriilebilir olmasi, iyilestirilmesi iktisadi biiyiime
acisindan uzun vadede Onemli katkilar saglayacaktir. Dolayisiyla politika
yapicilarin bu sektore yonelik gerekli calismalari yapmasi ve havayolu alt
yapisinin gelistirilmesi gerekmektedir. Ekonomik biiytimenin siirdiiriilebilirligi
acisindan havayolu tasimaciligi olduk¢a 6nem arz etmektedir.

Calismada smirli 6rneklem kisiti s6z konusudur. Gelecek ¢alismalarda
kullanilacak olan sektore yonelik agiklayici degiskenler gesitlendirilerek, tilke ve
tilke gruplar1 dahil edilerek ve diger tasimacilik sektorleri ile karsilastirilarak alan
yazina katki saglanmasi 6nerilmektedir.
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